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,Introdugﬁo

Este trabalho trata da importdncia da educagdo no transito. O
trAnsito é parte integrante de qualquer sociedade moderna; requer
comportamentos predefinidos (respeito aos sinais e as sinalizagdes, limite de

velocidade nas cidades e nas estradas, etc) para que se evitem conflitos.

Penso que, no Brasil, esses comportamentos em geral nfo sio
conhecidos ou ndo sdo respeitados, apesar da legislagdo, que de fato existe.

Qual o motivo desta atitude?

O papel da educagdo no transito no pais fica a cargo, pelo menos
teoricamente, das auto-escolas, ao lado de campanhas institucionais pelos
orgdos.publicos (Detran, Contran, Cet-Rio, etc). A julgar pelo transito, vemos
que esse papel ndo estd sendo cumprido satisfatoriamente. Os motoristas
colocam-se acima das regras convencionais; sO as suas valem. Sentem-se
como "todos-poderosos”, fazendo o que bem entendem; parece que seu poder
é proporcional ao tamanho de seu veiculo (basta ver como dirige um

motorista de 6nibus no Rio de Janeiro).

Os instrutores de auto-escola se preocupam primordialmente com a
parte técnica da condugdo do veiculo, interessando-se apenas o minimo
necessario em ensinar regras de transito e de comportamento; ndo tém uma

preparacdo adequada a importincia de sua tarefa de educador; nem mesmo
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tém consciéncia de tal importancia, em geral. O problex-na‘é agravado pela
falta de punigdo aos infratores, quando se tem uma policia despreparada e
mal remunerada que muitas vezes se deixa subornar, ndo educando ¢ nem
punindo, e pela ineficiéncia da .justiga, que ndo manda para a cadeia os

assassinos do transito.

O transito, entdo, se torna um transtorno muito maior do que um
simpleé "engarrafamento”, tornando os motoristas, ao invés de concidadzos,
inimigos uns dos outros. Essa situagdo gera comportamentos agressivos, por
vezes até resultando em mortes, nem sempre relacionadas diretamente com o
acidente propriamente dito. Passa, entfo, a representar um perigo para quem

esta dentro e fora dos veiculos.

Assim, cabe a educacdo a tarefa de educar e reeducar o cidaddo
para a condugdo de um veiculo automotor, apelando para seu lado humano e
racional através de campanhas de conscientizagdo veiculadas nos diversos
meios de comunicagdo, como radio e televisdo, e do ensino, em todos os |
niveis. Essa tarefa visaria buscar a transformacfio do comportamento do
cidaddo, modificando, com isso, o quadro cabtico que se nos apresenta o
comportamento no transito nos dias de hoje. Os exames de habilitagdo devem
ser atualizados, levando em conta a atual situagdo do transito. Os 6rgdos de
transito devem ser moralizados, para que se acabe com a vergonha das
carteiras de motorista compradas. Isso sem falar na ajuda valiosa que seria a
melhoria geral do ensino no Brasil. E porque néo também a educagéo para a

socializa¢do nas préprias escolas?
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Além disso, ndo devemos deixar de lado a importincia do sistema
de puni¢do e reeducagdo, que mostrou ser importantissimo em paises com

problemas semelhantes aos nossos héd alguns anos atras, como o Japéo.

Dessa maneira, ao alcangarmos um padrdo de comportamento que
priorize a vida humana e a valorizagdo da qualidade de vida, em detrimento
da pressa, estaremos contribuindo decisivamente para o fim da desonrosa
situagdo de pais recordista em acidentes e mortes no trinsito. Tornaremos
dessa forma o ato de dirigir um prazer maior, e chegaremos mais perto do tdo
almejado "Primeiro Mundo". Que nfo ¢ perfeito, tem acidentes e infragSes,
mas tem um nivel de conscientizagdo muito maior e estatisticas de acidentes

muito menor que o nosso, além de uma punigdo em geral bem mais severa.



Capitulo 1
Falta de educag¢io -
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O comportamento no trﬁnsifo no Rio de Janeiro apresenta
caracteristicas de uma guerra urbana. Motoristas xingando-se uns aos outros,
fazendo gestos obscenos e partindo até para o confronto fisico, podendo-se
até ocorrerem mortes por agressdo direta, além das mortes por acidente.
Deveria haver mais respeito muatuo, organizagéo, educagfio, enfim, as pessoas
deveriam pensar que ndo estdo sozinhas, mas sim que existem outras pessoas

no mesmo lugar e com o mesmo direito de usar as ruas da cidade.

Como mudar esta situagdo? Precisamos de medidas urgentes, ndo
sO no sentido de maior controle e punigdo de infragGes, mas também no
sentido de uma maior conscientizagdo do ser humano, enquanto cidadéo. E
isto € possivel com a educag@o, tanto a educagdo de base (na escola primaria,
secundaria, técnica, universidades) como a educagdo especifica (auto-escola,
campanhas institucionais de trinsito e prevengdo de acidentes), além da

educagdo familiar (que também deve ser considerada).

A falta de educagio é éxph’cita no trdnsito; muitas pessoas se
sentem com o poder nas maos, quando estdo dentro de seu carro, a ninguém
ouvem, ninguém pode opinér, elas sdo donas de tudo e, conseqiientemente,
da vida dos outros que as cercam. Parece ser resultado de uma complexa
situagdo psicolégica em que os motoristas buscam curar suas frustra¢des a
bordo de seus bélidos, mostram-se velozes, 4geis, habilidosos, até que se
envolvem em acidentes, levando também a vida de pessoas inocentes, que

ndo tém culpa de seus problemas. Alguns motoristas, inclusive, mudam
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totalmente o comportamento quando estdo em frente ao volante de um

automovel.

Existe um desenho animado classico do personagem Pateta que
ilustra bem essa situa¢@o. Na vida normal, é um cidadio pacato, calmo, mas

b y n " L4
quando dirige, se torna um louco, um "capeta", chegando até a apresentar
chifres. Enfrenta todos ao seu redor, ndo se importando nem um pouco com
os outros. O motorista precisa ter consciéncia de que no transito existem
regras, leis, sinalizagdes, que sdo para todos, devem ser respeitadas, pois,
caso contrdrio, podem ser os maiores prejudicados, pagando com a propria

vida. O respeito as leis garante um trénsito mais tranqiilo para todos.

A orientagdo que seguiremos tera base no livro "Sinal verde para

" um transito feliz", de Eliana Sabino, que propde que "dirigir é um privilégio

que impde certos deveres a quem o exerce". O trabalho se baseia na
conscientizagdo do motorista, procurando despertar nele o sentido de

responsabilidade e respeito as regras e a vida alheia (e & propria).

Entretanto, penso que € necessario, ao lado da conscientizagdo dos
agentes envolvidos no transito, um trabalho sério-de controle e punigio aos
infratores. Problema semelhante viveu o Jap#o, que tinha problemas de
transito semelhantes ao nossos. "A falta de dispositivos basicos, como
semaforos, placas e 'guard-rails', aliada a indisciplina dos motoristas, gerava
(no Japdo) 16.000 mortes a cada doze meses. Vinte e cinco anos depois, o

transito japonés mudou muito. Campanhas de educac¢do incisivas e
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partiéipagz’io da iniciativa privada reduziram as mortes ao total anual de
11.000 - apesar de a frota ter crescido 238% em duas décadas. Hoje, o pais
tem 65 milhdes de veiculos e 60 milhdes de habilitados circulando por uma
rede vidria de 1 milhdo de quildmetros. Para manter esses trés componentes

em harmonia, governo e organizagdes civis investem 172 milhdes de dodlares

- anuais (o Estado participa com apenas 11% desse total)". A declaragdo é de

Cristiane Segatto, em entrevista na revista Quatro Rodas, edi¢do de setembro
de 1994, com o presidente do Conselho de Ciéncia do Trafego do Japdo,
Seimi Tominaga. Essa entrevista serd utilizada para mostrar o que se pode

fazer na questdo da reeducagdo dos motoristas.

No que se refere a educagdo bésica, seguiremos as propostas do
Projeto Sala de Aula, que faz parte do Programa de Educacéo de Trénsito na
Escola, um trabalho conjunto da Secretaria Municipal de Transportes, da
Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro, da Companhia de Engenharia de
Trafego - CET RIO - e do Centro de Educagéo para o Transito - CED. Propde
o projeto que "humanizar as relagSes do transito significa criar uma nova
cultura de transito, onde todos sejam beneficiados por um convivio social que
assegure a diminui¢do da violéncia e acidentes, que promova o respeito pela
vida. Criar uma cultura de fre"msito cbmpreende, fundanientalmente, 0
trabalho de EDUCACAO. E ¢ preciso comegar desde cedo, pela crianga. A
internalizac¢do de conceitos, a c;onscientizag:ﬁo da necessidade do atendimento
as regi'as de transito e a incorporagdo de comportamentos adequados sdo
processos que se realizam de forma gradativa e a longo prazo, o que 8

inerente a todo processo de educagio. A ESCOLA € um espago precioso para
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a formagdo de pedestres, futuros motoristas, agentes de transito e sobretudo

de cidaddos conscientes de direitos e deveres.

Com relagdo as propostas pedagodgicas, diz que "a formagdo de
valores e comportamentos adequados 4 seguranca individual e coletiva nfo se
da pela mera memorizagédo de regras de transito. O processo educativo se
realiza por meio da PARTICIPACAO ATIVA do aluno em atividades que o
convidem a observar o méio, a pensar sobre a realidade, a conquistar
conhecimentos que o tornem capaz de decidir sobre as respostas mais

adequadas as situagdes-problemas com as quais se deparar".

"O processo de educacdo para o trénsito deve partir da
EXPERIENCIA COTIDIANA que as criangas come¢am a viver: desde cedo,
vivenciam deslocamentos, desenvolvendo-se em termos de ORIENTACAO
ESPACIAL; participam de situagdes de conflito de interesses que implicam
na formagio de VALORES e na instituigio de REGRAS DE
CONVIVENCIA e representagoes”.

Assim, cabe a educagéo, para poder explorar ndo sé o significado
de sua existéncia, mas também sua condigdo humana. Sem duavida, a
educagdo no Brasil, atualmente, ainda estd muito longe de ser ideal para
formar cidadéos para o pais; ela esta muito impregnada de teorias que tentam
solucionar os problemas, mas que tém tido pouca aplicagdo pratica. Ha que se
buscar solu¢des que possam ter implementagdo pratica. A educacdo deve

estar voltada para o ser humano.
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A educagfio ideal deve ser aquela que preserve a liberdade dos
individuos em solucionar as suas duvidas. E aquela que relaciona a agfio a

pratica. Vale a pena dar liberdade para que as pessoas possam se expressar.

A escola precisa estar voltada para a realidade social, promovendo

mudangas para a construgdo de um futuro melhor para todos.

Pode parecer utdpico falar de liberdade e dignidade na educacio,
diante de um quadro de desesperanga que hoje encontramos no Brasil. Porém,
se ficarmos de bragos cruzados, s6 nos restara assistir a nossa faléncia social
e, a partir dai, todos nds nos sentiremos culpados. Férmula perfeita, que
solucione todos os problemas educacionais nio existe, todos sabemos. E

preciso, no entanto, que nos questionemos a respeito do papel da educagio.

Fazendo uma ponte da situagdo acima descrita com a situagdo de
falta de educagéo no transito, deve-se, também, relacionar a vivéncia do dia-
a-dia no trinsito com as teorias socio- psicoldgicas ¢ filoséficas, que visam &
reflexdo sobre os fatos mais comuns do cotidiano, como avangar sinais,
discutir no trinsito, desrespeitar leis de transito, entre outros fatos que estéo
inseridos no contexto histérico-social. Isso tudo demonstra um grande

desrespeito a vida humana.

O ser humano esta sempre em busca de convicgdes que sustentem a

sua existéncia, € na maioria das vezes resultam em explicagSes que fazem
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parte do processo educacional. Tanto em nome da liberdade como da
dignidade, a teoria falha em implementar estes dois principios na pratica. Em
respeito a existéncia humana, é preciso dar algum significado & educagéo,
para que ela dé bons frutos e, acima de tudo, respeitar a condigdo humana,
através do questionamento e da reflexdo, e a manutencéo da dignidade na

formagdo de verdadeiros cidaddos pensantes.

Na tentativa de exemplificar maneiras de modificagdo de
comportamentos, analisarei comportamentos-especificos, buscando as suas
causas. O motorista que ndo da passagem a ninguém, que anda armado, que

dirige bébado, que ndo respeita os idosos, que ja ndo tem reflexos como

antes...
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Capitulo IT

E possivel mudar
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O presidente do conselho de ciéncias de trafego japonés conta os
segredos das campanhas que mudaram o comportamento dos motoristas nos
ultimos 25 anos. Quando viéitou o Brasil pela primeira vez, em 1969, entdo
diretor da agencia nacional de transito do Jap."lio, Seimi Tominaga, espantou-
se com a auséncia da fase amarela dos semaforos cariocas e com nossa pobre
infra-estrutura voltada ao transifo no Japdo, entretanto, a situagcdo ndo era
muito diferente. A falta de dispositivos basicos, como semaforos, placas e
acostamento, aliada 2 indisciplina dos motoristas, gerava 16.000 mortes a
cada doze meses. Vinte e cinco anos depois, o transito japonés mudou muito.
Campanhas de educacdo incisivas e participagdo da iniciativa privada
reduziram as mortes ao total anual de 11.000, ‘apesér de a frota ter totalizado

238% em duas décadas.

Hoje, o pais tem 65 milhGes de veiculos e 60 milhdes de
habilitados circulando por uma rede viaria de 2 milhdo de quildmetros. Para
manter esses trés componentes em harmonia, governo e organizagdes civis
investem, 72 milhdes de dolares anuais (o Estado contribui com apenas 11%
deste total). Orquestrando o salto de’ qualidade do transito japonés,
Tominaga acumula 35 anos de experiéncia e muitas histérias para contar. Ele
preside o Conselho de Ciéncias de Trafego japonés (entidade formada por

oitocentas pessoas em todo o pais), hd quatro anos.,

Orgulhoso por ter completado 78 anos sem jamais ter se envolvido

em um acidente, Tominaga passa seus domingos jogando golfe nas
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redondezas de Tdquio.... Em maio do ano passado (1994), ele voltou ao
Brasil para participar do 13% congresso da Associagdo Internacional para
Acidentes e Medicina de Trafego, em Séo Paulo. Novamente se surpreendeu.

Desta vez com a excessiva velocidade desenvolvida pelos carros na cidade.

A revista Quatro Rodas fez uma entrevista com ele..

" Quatro-Rodas- O Japdo € apontado como um exemplo de sucesso em

educacgdo para o transito. Qual o segredo deste éxito?

Tominaga- Na verdade, ¢ o conjunto de duas coisas. As pessoas sio
disciplinadas e as leis e punigdes, eficientes. Uma das chaves para este
sucesso foi termos transferido a experiéncia dos circulos de Controle de
Qualidade(C.C) para as questdes de tréinsito. Criados na década de 7o para
tornar os produtos japoneses mais competitivos, hoje esses grupos refinem

funcionarios de empresas para discutir e resolver problemas do dia-a-dia,

inclusive os de trafego. Além disso, toda empresa com frota superior a cinco

carros deve ter um funciondrio responsavel pelo trinsito. Reduzir  acidentes

também € um grande desafio para a policia. O delegado - chefe de cada

distrito se considera responsavel pelo nimero de mortes na sua regido e se

empenha em reverter um quadro negativo.

Quatro-Rodas- Toda a populagéo participa desse processo?
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Tominaga-- Os funcionarios das empresas participam de forma voluntria,
anotando, por exemplo, se determinado cruzamento € perigoso ou se falta
passarela nos trecho que costumam percorrer. H4 ainda uma peculiaridade. A
sangdo social € extremamente pdderosa no Japdo. A sociedade marginaliza o

individuo que provoca um acidente.
Quatro-Rodas- Quando comegou este processo de educagio?

Tominaga- Na década de 70. Naquela época, as vias ndo tinham meio-fio e

0os motoristas desrespeitavam até as maos de direg¢do. Tivemos de criar um

regulamento proibindo que os carros invadissem a pista oposta. Nosso

trinsito era motivo de piada desde a ocupagdo americana, apds a Segunda
Guerra Mundial . "No Jap3o, a mé&o ndo € direita nem esquerda. E no meio ",
diziam os soldados que apelidaram os taxis de Kamikase, fazendo uma

referéncia aos aviadores suicidas. Felizmente, conseguimos reeducar também

0s taxistas.

Quatro-Rodas- Como foi organizado o plano- qiiingiienal para resolver os

maiores problemas do transito?

Tominaga- Ha vinte e cinco anos, criamos uma lei para subsidiar a seguranga

- no transito. Investimos maci¢camente em semaforos, placas, pintura de faixas

sobre o asfalto e guard- rails. O objetivo desse plano era cortar pela metade o
nimero de Obitos. E realmente conseguimos. A média de 16.000 caiu nove

anos depois, para 8.000, infelizmente, em 1993 esse niimero subiu e chegou a
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casa dos 11.000. Agora, nossa meta € retornar aos niveis registrados em

1979.

- Quatro-Rodas- Por que os acidentes ganharam novo foélego e aumentaram?

Tominaga- Hoje o pais € mais rico e os jovens tém facil acesso aos carros e
motocicletas. Como sdo normalmente impulsivos, o nimero de acidentes
aumenta. Para combater esse impeto dos jovens, criamos a carteira de
habilitagfo provisdria. Os motoristas passa por um ano de experiéncia e s6

depois 'desse periodo recebe a habilitag:éio permanente.
Quatro-Rodas- A estratégia funciona?

Tominaga- Sim. Para completar, desde maio, os candidatos a habilitagdo

assistem um curso de primeiros socorros. Curiosamente ocorreu uma

mudan¢a no comportamento destes motoristas. Notamos que se tornaram
muito menos agressivo. Talvez porque, depois das aulas, as pessoas passaram
a se colocar no lugar das outras. Afinal, em uma emergéncia, ndo poderio

ajudar a si mesmas, fazendo uma massagem cardiaca.

Quatro-Rodas- A partir de que idade os estudantes comecam a lidar com as

questdes do transito na escolas?

Tominaga- O aprendizado comeca no primdrio. As criangas menores prestam

atengdo e obedecem as regras. Ja no 2% grau, os alunos ndo se interessam
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tanto e o trabalho se torna dificil. Como os jovens podem dirigir motos aos
16 anos, os acidentes nesta faixa etdria aumentaram. Para combaté-los as

escolas criaram os trés ndo: "Nao tirar habilitacdo para moto, ndo dirigir

moto e ndo querer moto".
Quatro-Rodas- Qual ¢ a infragdo mais duramente penalizada no Japéo?

Tominaga- Dirigir alcoolizado. Dentro do nosso sistema de puni¢des por
pontuagdo, essa infragdo vale seis. Ao tirar a carteira, o saldo do motorista
estd zebrado. 4 medida que infringe a lei, 2 soma aumenta. Ao completar seis
pontos, sua carteira ¢ suspensa. Se chegar aos quinze, perde a habilita¢do

definitivamente.
Quatro-Rodas- Como funciona o processo de habilitag:ﬁo?

Tominaga- As auto-escolas precisam ter uma drea de 8.000 m para simular

situagdes de trinsito. Os motoristas passam por 40 horas de treinamento

pratico e tedrico, num processo que custa US$2.500 ao candidato 4 carteira.

Para licenciar o veiculo € preciso-pagar mais US$3.000 a cada dois anos. Para
completar, uma determina¢do Unica no mundo obriga o proprietario a provar
que tem onde guardar o carro. Eu considero essa norma um exagero, mas de

monstra que a populagdo precisa arcar com o 6nus de possuir um automovel.

Quatro.- Rodas- A partir de que idade os jovens podem dirigir?
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Tominaga- Aos 18 anos podem habilitar para carros e aos 16 anos para
motos. Na Franca, o adolescente ja pode guiar sob tutela dos pais ou
responsaveis nessa idade, porque o novo motorista tem tempo suficiente para

familiarizar-se com as dificuidades do trafego.

Quatro- Rodas- Que solugdes japonesas podem ser implantadas nas grandes

capitais brasileiras para iniciar um processo de conscientizagdo?

Tominaga- As autoridades de trdnsito deveriam ter um cadastramento

- completo de todos os habilitados. No Japdo, cada motorista tem toda a sua

vida registrada nos computadores. Ndo ha como escapar. Todas as infra¢des

sdo anotadas e punidas.

Quatro-Rodas- Qual é a relagdo entre frota de wveiculos, densidade
demografica e tamanho das cidades japonesas? Como € possivel melhorar o

transito num pais onde falta espago?

Tominaga- Temos 65 milhdes de habilitados. Pode parecer paradoxal, mas
exatamente porque o triansito em Téquio € intenso € moroso, os carros nio

desenvolvem velocidade altas e, por isso, o nimero de acidentes é reduzido. -

Quatro-Rodas- Qual é o nimero médio de acidentes causados por alcoolismo

a cada ano nas ruas japonesas?
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Tominaga- Apenas 8% das mortes em acidentes de transito sdo causados por
embriaguez. Estes acidentes, no entanto, sdo os mais espetaculares. E
proibido ingerir sequer uma -gota de &lcool. Na medi¢do por bafémetro,
permite-se até 0,25 mg de 4lcool para cada litro de ar expirado. Em qualquer
uma das hipéteses, se passar dos limites estabelecidos, 0 motorista recebe a
dupla penalidade de pontos e multa. Em caso de embriaguez total, a carteira é
imediatamente - cassada. Um problema muito peculiar ao Japdo sdo as
maquinas que comercializam bebidas alcoélicas na maioria das nossa
estradas, Apesar da lei proibir sua venda a pessoas menores de 20 anos, é

impossivel controlar esse consumo facilitado.

Quatro-Rodas - Existem algumas medidas praticas para evitar que os

motoristas dirijjam embriagados?

Tominaga - A proibigdo de dirigir embriagado ¢ levada tdo a sério que surgiu
um novo ramo de negdcio, os chamados motoristas substitutos, Acionada por

telefone, uma dupla leva o carro e o proprietario para casa.
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Capitulo 1
Sinalizacio deficiente
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Um labirinto chamado Rio de Janeiro. Mal sinalizada, a cidade ,

que ja foi modelo nesta area nos anos 70, enfrenta hoje problemas de

orientagdo no transito. As placas, além de insuficientes, muitas vezes sfo

confusas. Além disso, ¢ comum encontrar-mos pichagdes e buracos de tiros,
o que demonstra que nem o préprio carioca zela pelo seu conforto. “As vezes,
me sinto uma turista na cidade em que nésci” confessa a estudante Maribel
Suarez, do Méier, que em eventuais idas 4 Zona Sul chega a seguir 6nibus,

apesar do caminho mais longo, para néo correr o risco de se perder.

Se para o morador do Rio de Janeiro ja ¢ dificil, para o visitante a
situagdo se agrava. “A Unica vantagem € que a geografia da cidade pode
servir de referéncia. As praias e as montanhas acabam valendo mais do que
qualquer placa” observa o comerciante paulista Reinaldo dos Santos, que
veio ao Rio a passeio com a familia. De Copacabana ao Pdo de Aglcar, no

bairro vizinho da Urca, Reinaldo parou trés vezes para pedir informagdes.

Casos conhecidos de desinformagdo no trinsito estdo distribuidos
por todas as regides. Entre Leblon e Gavea, logo depois do hospital Miguel
Couto, ndo ha qualquer tipo de indicagdo para quem deseja chegar a Barra da
Tijuca. A avenida Presidente Vargas também foi équecida na saida do tiinel
Santa Barbara; quem néo conhece a regido tem muitas chances de se perder,

indo em direc¢éo ao cais do porto.
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“As deficiéncias na orientagdo aos motoristas ndo significam
apenas desconforto. A corregdo destes erros provocaria também a redugio
dos custos operacionais, explica o engenheiro de transportes Fermando Mac-
Dowell. Em diversos pontos do trafego carioca estdo distribuidas verdadeiras
pérolas. Além de constantes erros de portugués, ha situagdes cémicas. “No
Aterro do Flamengo, por exemplo, apesar do material especial, 4 prova de
pichagdo, algumas agressdes persistem. Numa das placas, encobertas por um

spray verde, vé-se a melancélica mensagem ‘Preserve a sinalizagdo’”.

Na Barra da Tijuca, a situagdo € diferente do resto da cidade.
Depois das obras de duplicagdo e da instalagdo de sinais luminosos na
Avenida das Américas, o bairro passou a ser um dos mais bem sinalizados do
Rio. A tortura, dessa vez, passou a ser a polui¢do visual. Ha excesso de
placas. Se, por um lado, os motoristas passaram a ter menos chances de se
perder, agora sdo obrigados a apreciar publicidades e mensagens educativas
do tipo “Ame a Barra”, esj:nalhadas por toda a extensdo da autopista. “O
motorista estd mais preocupado em saber se tem que entrar a direita ou a

esquerda”, opina Mac Dowell, que admite, no entanto, a boa intengdo da

1niciativa.

A Companhia de Engenharia de Trafego (CET-Rio), maior
responsavel pela sinalizagdo, pretende adquirir em breve um novo sistema de
informagé@o ao motorista, o que incluird 139 sinais inteligentes, facilitando a

vida dos motoristas. As melhorias sdo feitas hoje em 4dreas que estdo sendo
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reformadas ou construidas, como é o caso da Barra da Tijuca e da Linha

Vermelha.

A pressa ameaga os pedestres e quem dirige. Motoristas e pedestres
ndo sdo os Unicos culpados pelos acidentes de trdnsito. Muitas vezes, a
sinalizagdio deficiente pode induzir as pessoas a agir com imprudéncia e a
causar atropelamentos ou colisdes. Uma tese de mestrado defendida na
Coordenagiio de Programas de Pds-Graduagio em Engenharia (COPPE), da
UFRIJ, mostra que varios sinais exclusivos para a travessia de pedestres sdo
sub-utilizados e, portanto, acaban sendo ignorados ou provocando acidentes.
O estudo, feito pela engenheira Maria Claudia Lameira Garcia, é sobre a
observancia dos motoristas as travessias exclusivas para. pedestres. A
pesquisa levantou dados sobre 347 travessias exclusivas de pedestres e
identificou deficiéncias dos equipamentos. Em 22 pontos, a maioria na Zona
Norte, foram feitas concontagens de veiculos, pedestres e infragGes
cometidas por motoristas. De 2.493 carros, apenas 828 obedeceram a
sinalizagdo vermelha dos semaforos. Os outros 1.665 motoristas avangaram
ou reduziram a marcha, observaram se havia pedestres esperando para

atravessar, € arrancaram com o carro.

Durante a pesquisa, trés pessoas quase foram atropeladas e houve
uma colisdo. A pesquisadora analisou varios sinais com muito movimento, e
detectou que o0s pedestres esperam, no maximo, 30 segundos para atravessar
e, se o semaforo ndo muda, preferem colocar em risco a sua propria

seguranca e tentam atravessar entre os carros.



...........-...-.-....".'..'...'=-...'..'.‘.n.-...‘........-.‘=..*-..1

27

“Em terra de cego, quem tem um olho € rei”. O ditado popular
serve perfeitamente para ilustrar a situagdo carioca em relag¢do a sinalizac3o
das vias publicas. Os reis, no caso, 530 aqueles que, ja habituados aos
caminhos da cidade, ndo precisam de placas para se orientar. Alguns fazem

uso deste conhecimento para ganhar dinheiro.

“Muitas pessoas me paravam na rua para saber como chegar a um
lugar. Foram tantas as vezes que resolvi trabalhar como guia”, conta José
Carlos Campos, motorista de taxi. Atualmente, José Carlos faz ponto no Pdo
de Agucar, a espera de alguﬁl turista perdido. “As vezes, até mesmo cariocas
me seguem para se localizar na cidade. E o meu ganha-pdo. Se eu ndo souber,
estou roubado.” O negdcio de achados e perdidos ja estd até mesmo
institucionalizado. Algumas agéhcias de turismo, como a Orion, tém guias
para ajudar na locomogdo de visitantes estrangeiros e de outros estados. “Os
que vém de carro ou alugam um aqui nos seguem e pagam R$ 30,00 por dia.
Tem gente que cansou de se perder”, revela Josival Vieira Barbosa,
funcionario do Orion. E o problema ndo € so dentro da cidade. As estradas e
vias de acesso também sdo mal sinalizadas. 'Quefn nunca foi a Bizios néo
consegue chegar sozinho de jeito nenhum”, garante. Josival chega a se
divertir com a situagéio . “Os paulistas ficam cegos aqui no Rio, porque em

Séo Paulo a cada esquina tem uma placa”.

Propostas de solugdes:
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- Reformulagéo do sistema-de informagdo viéria, incluindo a reativagido de
um projeto, abandonado em 1988, no qual se propunha sinalizagdo
automatizada em 49 pontos da cidade. Além do motorista saber qual o
caminho mais rdpido seriam informados também as obstfug:ﬁes. Atualmente,
se ha retengGes no tinel Rebougas, o motorista s6 sabe do problema quando

nio ha mais chance de retorno; -

- Estudo a respeito da localizagéo e tamanho das placas e das mensagens, de
forma que os motoristas néo sejam surpreendidos por entradas e ndo sofram
desconforto visual com letras pequenas ou mensagens longas, algo comum

atualmente;

- Outro projeto em desenvolvimento que poderia se entregue & populagio o
quanto antes é o desenvolvido pela Secretaria Municipal de Urbanismo, que
prevé a instalagdo de mapas de 2 x 3 metros, indicando a localizagdo atual e
as possibilidades de cumprir um percurso. Estas placas sdo destinadas,
inicialmente, a pedestres, mas poderiam der também estendidas aos
motoristas. Isso seria possivel com a distribuicdo de mapas por praga onde

haja acostamento.
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CAPITULO 1V
Carros mal dirigidos.
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Carros de Primeiro Mundo mal dirigidos em ruas e rodovias sem
conservagdo elevam risco de acidente. Esta mistura éxplosiva esta
aumentando cada vez mais o banho de sangue em nosso asfalto.
Supermaquinas importadas, velozes, dirigidas por motoristas despreparados,

em ruas mal sinalizadas, elevam muito o niimero de acidentes.

O pais ja é um dos lideres mundiais em acidentes no transito, com

um saldo tragico de 50 mil mortos e 150 mil feridos a cada ano, Com a

invasdo de modelos importados, que chegam a 320 quilémetros por hora,

como as Ferraris italianas, o caos piorou ainda mais, tomando conta das ruas
e estradas. “O brasileiro ja guia mal os carros nacionais, o que dird o carro
importado”, diz o psicélogo Salomdo Rabinovich, presidente da Associagdo

da Vitimas de Transito (Avitran), de Sdo Paulo.

O choque do Mercedes-Benz do locutor esportivo paulista Osmar
Santos; 45 anos, contra um caminhdo na BR-153, em dezembro de 94,
chamou a atengdo da opiniﬁd pflbliéa para o problema. E evidente que a culpa
da colisdo nfo foi de Santos, internado com lesdo cerebral no Hospital Albert

Einstein, em Sdo Paulo. Aﬁnal, o motorista da carreta, bébado, realizou

. manobra de alto risco na pista encharcada em meio a um temporal. Este nfo

foi, contudo, um acidente isolado envolvendo carros importados em Sio
Paulo. A paixdo pela velocidade embriaga tanto quanto o &lcool, avaliam as
autoridades do transito. “O sujeito se emociona e vira um super-heréi. Acha

que pode fazer tudo no volante”, diz o tenente Marcos Bento da Silva, do
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CPTRAN, orgdo responsavel pelo policiamento do trinsito na capital
paulista. Ndo hd ainda estatisticas revelando o nimero de colisdes com
veiculos fabricados no Exterior. Sé a partir de 95 € que o CPTRAN passou a
especificar a procedéncia do veiculo acidentado em seu sistema de
computador. “Uma coisa € certa: 0 nimero de desastres aumentou na mesma

proporgdo em que cresceu o consumo de carros importados”, afirma o

tenente.

Na maior parte dos casos, o excesso de velocidade € a causa do
acidente. Na véspera do Grande Prémio Brasil de Férmula 1 de 1994, por
exemplo, o empresdrio Antdnio Carlos Guilhermino, 38 anos, viajou de
Rondodnia a S0 Paulo especialmente para assistir a corrida. Antes, ele quis

sentir na pele a emogdo de dirigir a mais de. 200 quilémetros por hora. O

 resultado foi tragico. Ao perder o controle de sua Ferrari 348 TS, avaliada em

USS$ 215 mil, Guilhermino literalmente voou de uma pista a outra do viaduto
Santo Anténio, no centro da .capital paulista, chocando-se com um Monza
que vinha em sentido contrério.. “Carro importado para o bralsileiro € como
um brinquedinho que acaba em morte”, diz Lilia Palatinick, irma do corretor

de seguros Bené Palatinick, 53 anos, que dirigia 0 Monza e morreu no

acidente.

Nao foi o Unico acidente de carro fmportado com morte em 1994,

em S#o Paulo. Em abril, o estudante Rafael Sereno Frota, 14 anos, partiu ao

~meio o Honda Accord EX do padrasto ao bater contra uma arvore na avenida

dos Bandeirantes, a mais de 200 km por hora. O rapaz morreu no acidente,
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mas ‘dl._las amigas que o acompanhavam, também menores de idade, sairam
ilesas. Em maio, foi a vez de o operador de telecomunica¢des Jayme Paiola
Jr. morrer prensado nas ferfagens de um Mercedes-benz na Avenida 23 de
Maio, apds capotar o veiculo. Motivo: excesso de velocidade. Em dezembro,
o comerciante Adriano Milénesi Gongalves bateu a mais de 180 km/h seu
BMW 318 M na grade de protegéo da Margiﬁal Pinheiros, zona sul de Sao

Paulo. A lamina da mureta perfurou o ventre do motorista, que morreu na

hora.

“O motorista é a peca que mais falha”, diz Valter Nishimoto,
mecéanico da oficina Frisson, na zona norte de Sdo Paulo. S6 na oficina de
Nishimoto, cerca de 130 carros ddo entrada a cada més. “O nimero de
automdveis com perda total é assustador”, diz o mecanico. “O sistema de
protecdo de um Honda beira a perfeicdo”, garante Guilherme Sertd, gerente
comercial da revenda H. Point, de Sdo Paulo. “O problema € que, muitas
vezes, o comprador quer usufruir a0 méximo a velocidade e ndo tem pericia
para controlar o carro”, completa Edison Carlos da Silva, da Ford Caltabiano.
Com o objetivo de diminuir o problema, a Ferrari oferece cursos de
pilotagem gratuitos no Itdlia. A proxima turma brasileira - cerca de 30 novos
proprietarios de modelos da fabrica - deve ter aula na pista de Maranello, no
norte da Itélia, no inicio da primavera do Hemisfério Norte, assim que a neve
derreter.

Ninguém é ingénuo ao ponte de querer obrigar um propietario de
um Jaguar ou de um Mitsubishi a andar ao ritmo de uma Kombi ou do velho

Fusca. Mas a tentagdo de trocar o solo pelas nuvens ¢ maior que a prudéncia
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¢ abraca até mesmo as autoridades. No ano passado, o prefeito de Sdo Paulo,
Paulo Maluf, foi flagrado andando a 160 km/h em se Jaguar Lister na
Marginal Pinheiros, felizmente sem provocar acidente. O prefeito pediu
desculpas a populagéo e reconheceu o erro. “A diferenga é que, no Primeiro
Mundd, o conceito de automével é outro”, avalia Salom&o Rabinovich, que
também preside ha 20 anos um centro de psicologia aplicada ao transito. “L4,
o carro é apenas um meio de transporte, que presisa ser seguro, confortavel e
potente. Aqui, além de significar pretigio e ascengdo social, ele demostra
forga e poder.” Para o psicanalista Luiz Alberto Py, a velocidade estimula
ilusGes infantis de poder e ainda traz uma sensagdo libidinosa. “O motorista
se acha mais potente em todos os sentidos. Agora, ndo acho que bancar o

pavio no volante ajude alguém a ter um desempenho melhor na cama.”

Em S#o Paulo, as autoridades do transito ja discutem a hipdtese de
elevar o limite maximo de velocidade de 100 km/h para 120 km/hem alguma
rodovias, diante da chegada dos importados. A questdo é polémica. Os carros
importados estdo milhares de quilémetros adiante das condigdes de trafego
das rodovias brasileiras”, sustenta o superintendente da Policia Rodoviaria
Federal em Sdo Paulo, Joaldo Bispo de Souza. “As excec¢des sdo as rodovias
dos Bandeirantes ¢ dos Trabalhadores.” Nas- demais estradas do Pais, os
riscos ja sdo conhecidos: buracos na pista, falta de pavimentacdo, iluminagéo
inadequada, curvas mal planejadas, sinalizagdo enferrujada ou coberta por
folhagens e auséncia de acostamento. Na Régis Bittencourt, que liga Sdo
Paulo a Curitiba, ¢ comum avistar cinco ou seis carros parados de uma sé vez

no acostamento. “Eles caem em verdadeiras ¢rateras abertas na pista. Quando
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tém sorte, estouram o pneu e ndo danificam a roda”, diz o patrulheiro. A
situacdo de muitas ruas e avenidas ndo ¢ diferente. o quadro piorou com a
estabilizacdo da economia, porque hd mais carros em circulagdo. “Nas
rodovias federais, o nimero de acidentes aumentou 30%”, afirma Souza.

’

Na verdade, o carro substitui a cama. E a onipoténcia infantil,

mantida na idade adulta sem os embates necessédrios com a realidade, que faz

com que o individuo aspire a objetivos - no caso, “voar”, ser mair rapido que
qualquer outro - que a vida de fato impede. Pois, “andar de carro” implica ter
que se acomodar a certas regras impostas pela materialidade do carro e pela
materialidade da pessoa que dirige. Ignorando esses limites da matéfia, 0
motorista tenta substituir suas fn.istrac;ées pela fantasia. E acaba as vezes na

cova, pena que nem sempre sozinho.
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. CAPITULO V
Pontos de vista
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Em matéria de trinsito, os cariocas s6 sdo honestos na auto-critica:
eles sabem que estdo entre os piores motoristas do mundo e finalmente fazem
essa confissdo aos pesquisadores. De um universo de 611 entrevistados,
81,7% admitiram que nio cometeriam infragGes se soubessem que seriam
multados. Como 67,4% nunca foram punidos, os motoristas do Rio
continuam pisando fundo neste tipo de contraveng@io. Chega a 59,2% o
percentual dos que jamais pagaram multa por avango de sinal, excesso de
velocidade ou estacionamento proibido, e a 29,6% o dos motoristas que
reconhecem que ja subornaram guardas. Por fim, 66% consideram ruim ou

péssimo o seu proprio comportamento ao volante.

Perguntados se costumam ultrapassar sinais fechados, 43,1% dizem
que nunca fazem isso, enquanto 48,7% admitem que faz parte de sua rotina

ienorar a luz vermelha (43,3% respondem “as vezes”, enquanto 5,4% o
g p q

fazem “com alguma freqiiéncia”). Um contingente nada desprezivel (7,5%)

assume: sempre que pode, avanga mesmo.

Esse tipo de ultrapassagem divide os motoristas do Rio: enquanto
50,6% entendem que avangar o sinal é uma infragfo justificavel, 46,6%
dizem que ndo é. Entre os que aceitam, 48,2% dizem que ignorar o sinal se

justifica “num caso de emergéncia” e 45,3 % explicam a infragdo como fruto

da violéncia.
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A campanha de esclarecimento sobre o uso do cinto de seguranga
dentro dos limites urbanos do Rio de Janeiro, que a Campanhia de
Engenharia de Trafego (CET-Rio) prometia iniciar em junho, serd bem
recebida: perguntados se consideram importante o uso desse acessorio,
84,9% respondem que sim. Dos entrevistados, 40,4% garantem que usam o
cinto de seguranga sempre que saem de carro; 36,3% s6 o usam nas rodovias

federais. S6 uma minoria ndo teve, alguma vez, que parar o carro para

" mostrar documentos a policia. Os que ja foram parados somam 60,9%.

Destes, 16,1% dizem que pararam uma vez e 26,1% responderam *vdrias

vezes”.

O estacionamento em local proibido é uma infragéo de trénsito que
65,1% dos cariocas entrevistados garantem nunca ter cometido. No entanto,
84,1% deles dizem “sim” quaﬁdo perguntados se, ao estacionarem o carro em
cima da calgada, preocupam-se em deixar esﬁac;o para as pessoas passarem.
Outra confissdo de culpa: eles sabem que calgada nfo ¢ Ilugar para

automoveis, e sim para pedestres.

Reforcando novamente a idéia de que por trds do volante estdo
pessoas imprudentes, negligentes e até criminosas. 83,3% dos entrevistados
reconhecem que esses motoristas ndo sdo devidamente punidos pelo que

fazem. Entdo, qual a solugio?

Numa questdo com direito a respostas multiplas, 45,7% dizem que

é preciso mais educacdo no transito; 21,9% propdem que seja criada uma
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policia s6 para cuidar de transito e 14,8% respondem que € necessdrio cobrar

as multas.

O servigo prestado pelos guardas néo ¢ de boa qualidade, de acordo
com 0s motoristas: para 43,3%, esses policiais s3o ruins ou péssimos, 42,2%
consideram o trabalho deles razoével e apenas 13,2% dizem 'que os guasdas
prestam um servigo bom ou 6timo.- Entre os qﬁe admitem j4 terem subornado
os policiais, 64,6% respondem que deram a propina porque o guarda pediu,

33,7% dizem que a ofereceram.

A culpa da confusfo &, entdo, do Detran? Em outra questdo de
resposta multipla, apénas 15,9% respondem que ¢é. OQOutros dividem a
responsabilidade entre governo estadual (21,3%) e a prefeitura (21,5%), mas

a maioria (40,7%) assume mesmo que a culpa € dos motoristas.

Nas ruas, o que se vé é um mar de irregularidades. O péra-choque
do instrutor de vdo livre Paulo César chega a tocar numa placa de “Proibido
Estacionar”, na Avenida Atlantica, em Copacabana. Pouco incomodado com
a irregularidade, sai atirando: “O que fago entfo? Onde ponho o carro, se ndo
ha vagas em lugar algum? Alids, onde estdo aqueles estacionamentos

subterraneos?”’

Uma pequena volta na cidade é o bastante para se constatar as
mazelas do carioca no transito. Filas duplas, triplas - e. por que néo

quadruplas? - podem ser vistas em vérias ruas. Desrespeito aos sinais de
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transito, entdo, é pratica comum: o pedestre que se cuide. Em sua Mercedes-
Benz, Antbénio Carlos Penteado vai logo se justificando sobre as
irregularidades que comete com freqiiéncia: “Dirijo com medo e, por isso,

ndo paro em sinal a noite. Estou transgredindo a lei, mas nfo sou um

suicida”.

O empresario Antdnio Oliveira pde duas rodas de seu Fiat numa
calcada em Botafogo e tenta se explicar: “Estou errado. Mas se néo resolvem

o problema da falta de vagas, todos vio continuar transgredindo a lei”.
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- Caos no transito -
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Explosdo do mercado de veiculos, planejamento defasado e
combustivel barato transformam em um inferno a vida nas grandes cidades

brasileiras.

Em Sdo Paulo, .a terceira cidade mais populosa do mundo,
desenham-se incontaveis linhas por onde trafegam freneticamente 4,5
milhdes de carros, Onibus e caminhdes. E grande a angustia a que sdo

submetidos 8,5 milhdes de motoristas e passageiros em congestionamentos

~ digrios de 70 a 100 km de extensdo. A luz do freio do carro da frente brilha e

fornece a senha fatidica ; parou tudo. No Rio de Janeiro, onde circulam
diariamente um milhdo de carros € seis mil coletivos, a situagdio ndo é menos
asfixiante. sem tentaculos suﬁciéntes de metrds e trens urbands, as principais
cidades brasileiras submetem seus habitantes a uma tortura didria. Até
mesmo em Curitiba, apontada como modelo de organizagdo urbana, o

transito anda a passo de tartaruga. Ninguém agiienta mais.

Se o formigueiro de veiculos toma conta das ruas e avenidas, um

laboratério de idéias em ebuli¢do corre atras de alternativas ao inferno diario

~do transito. Em 1950 havia 53 milhdes de carros em todo mundo. Hoje essé

namero ja alcanga meio milhdo. No Brasil, 22,6 milhdes, a oitava maior frota
no ranking mundial. Em menos de dez anos, um bilhdo de automdveis estardo
rodando, soberanos no planeta. Em breve, em todas as megaldpoles,
estaremos vivendo situagGes semelhantes a de Bangcoc, na Tailandia, onde o
caos do transito faz com que ninguém saiba ao certo quanto tempo levara

para chegar a seu destino”, prevé a coordenadora no Brasil do projeto
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- Megacidades (organizagdo n#o-governamental americana), Marlene

Fernandes. Contadas todas as horas em que ficam enredados no trafego, os
brasileiros perdem quatro dias a cada ano. Para quem mofa no volante,
parece uma eternidade. Mas os americanos sofrem muito mais. Eles passam
no minimo dois meses por ano esperando o sinal abrir. Em Nova York, a
velocidade média no horario de rush e de 12,8 km por hora; alias, semelhante
ao da avenida Paulista, corag:ﬁo financeiro do pais, onde se concentram as
principais agéncias bancérias. Néo bastasse a perda de tempo, o transito
caotico custa caro. Nos Estados Unidos, estima-se que o prejuizo causado por

engarrafamentos seja de US$ 40 bilhdes anuais.

Os especialistas afirmam que o motorista encurralado no transito
perde US$ 4 por hora. Para amenizar o prejuizo, muita gente em todo o
mundo ja adotou o telefone celﬁlar ao volante. “Ha muito fecho negécios
importantes pelo celular. Ndo tem jeitd”, diz o empresario carioca Ivan
Boteltho (60 anos). Triste recorde. Pelo andar da carruagem, é provavel que,
em breve, os homens de negdcios sejam obrigados a montar verdadeiros

escritorios dentro de seus automaoveis.

No dia Il de novembro de 1994, por exemplo, Sdo Paulo viveu um
dia de cdo. Um congestionamento monstruoso de 172,4 km parou a cidade.
Faltou pouco para que os paulistanos quebrassem o recorde mundial de 176
km registrado pelo Guinness Book em 1980, em Lyon, na Franca. Naquele
dia de novembro, nada comprometia o trafego em Sdo Paulo, exceto uma

multiddo de motoristas ensandecidos atras do feriado relaxante.
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Apesar dos recentes atropelos do Plano Real, parte do inferno astral

hoje vivido pelos motoristas 4 atribuida a estabilidade da moeda. “O melhor

 diretor de trinsito é o Ministro da Fazenda . Quando ele aumenta o prego da

gasolina e do alcool, o trafego fica uma beleza”, brinca o engenheiro Gilberto
Lehfeld, diretor da Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo Paulo. S6
na capital paulista, desde o inicio do Real, o nimero de veiculos em
circulagdo aumentou 15% . Com o prego do combustivel congelado, ndo ¢ de
admirar que o paulistano esteja indo com tanta sede ao pote. Em fevereiro de
1994, a capital paulista quebrou um recorde de consumo com 238,4 mil barris
didrios de combustivel.

O secretario estadual do Meio Ambiente de Sdo Paulo, Fabio
Feldmann, ficou assustado com os efeitos do transito sobre os indices de

polui¢do, sugerindo a restricdo a quantidade de carros em circulagdo na

capital paulista.

A busca por solugles alternativas, muitas vezes, acaba elegendo o
politicamente correto em detrimento que € vidvel. No Rio de Janeiro, o
secretario municipal do Meio Ambiente, Alfredo Sirkis, militante verde, esta
entusiasmado com o projeto de ciclovias que, segundo ele, podera desafogar
o trinsito desordenado. “Em cidades como. Amsterdd, 30% das viagens de
curta e média distancias sdo feitas de bicicleta”, argumenta Sirkis, em defesa
da ciclovia de 137 km do Rio, ainda em construgdo, ligando a orla da zona
sul ao centro, que devera beneficiar trés milhdes de pessoas. Por certo, andar

de bicicleta em Amsterds, cidade de 800 mil habitantes, onde o transporte
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publico beira a perfeigdo, é uma opgdo civilizada. Dificil é imaginar que a
solucdo holandesa possa resolver o transito carioca. “As pessoas vdo deixar o

terno no escritorio e ir pedalando para o trabalho”, prevé.

“As metrépoles nunca vio parar”’, acredita o engenheiro Sérgio

Ejzenberg, consultor de trinsito das prefeituras de Sdo Paulo, Salvador e

Belo Horizonte. “Trénsito é como o aparelho circulatério do homem. Um

pequeno coagulo pode provocar uma trombose. Por isso, cirurgias rapidas séo
necessarias”, ensina Miguel Kertzman. Néo é uma coincidéncia o fato de que
os técnicos em engenharia de trinsito tenham adotado a linguagem dos

cirurgides. Afinal, transito também mata e provoca doengas.

P
v

R A .
O empresario: noruegués Olaf Svend Christians, 51 anos,
naturalizado brasileiro, sofre de sindrome de panico causada por
congestionamentos. Houve um dia em que ele, preso no transito na avenida 9

- n ~ 3 173 :
de Julho, na area central de Sdo Paulo, abandonou o carro. “Entrei em

~ parafuso. Senti falta de ar, a pressdo subiu, Achei que ia morrer no meio dos

automoveis”. Quando se acalmou, horas mais tarde, o automovel estava
parado, felizmente intacto, na pista. O episodio ocorreu ha mais de 20 anos.
Por recomendac¢éo médica, Christians mudou-se para o interior paulista. “Na

hora do rush, S&o Paulo tem um grito de animal feroz. Eu me sinto como um

rato assustado.
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Para uma pessoa como eu que vem d uma 01dade tranqiiila como
Nova Friburgo (RJ), o contraste com uma metropole como o Rio de Janeiro é
enorme. Vim morar aqui em 1984, e o que mais me chamou a atengdo foi a
falta de educagfo no transito. Venho observando que o transito, nesta cidade,
além de ser tumultuado, agitado, desorganizado, gera também
comportamentos egoistas, a ponto de haver um desrespeito muito grande com
relacdo aos pedestres. A rua passa a ser propriedade dos motoristas, lugar
onde s0O eles podem mandar. Atitude oposta 4 dos motoristas em paises com
transito mais civilizado, onde se chega ao cumulo de nfo haver sinais para a
travessia dos pedestres: basta que este entre na faixa de travessia para que os

motoristas, que transitam a uma velocidade compativel com a 4rea urbana,

parem para ele atravessar (Italia, Sui¢a). No Brasil;uo transito violento faz

com que 0s pedestres.ﬁquem o tempo todo preocupados com a reagdo dos
motoristas, ndo tendo confianca _néles. Curiosamente, também os pedestres se
sentem, as vezes, "donos das ruas”, e andam no meio das ruas de grande
movimento, sem grandes preocupagdes.

vy

Por acreditar que a culpa por e%? trénsito v101ento ndo € apenas das

Yk
pessoas que dirigem, mas , de todo um sistema de educacfo, geral e eSpec1ﬁco
controle e punigdo que ndo funcionam a contento, venho, como educadora e

cidadi, através deste trabalho, propor sugestdes para a reversdo deste quadro

- amédio e longo prazos.
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Temos todos que refletir sobre os problemas do transite e propor
solugbes para que se mude o atual quadro, em que 0 pais é campedo de
acidentes e de vitimas fatais, para que se tenha um trénsito no qual haja

respeito muituo &s regras conhecidas, que sejam obedecidas por todos.

Para tanto, acho fundamental a inclus@o nos curriculos escolares e
planos de cursos uma disciplina que poderia se chamar “Cidadania e
Transito”, “Educagdo no Transito” ou ' algo neste sentido. A partir do
momento em que as escolas adotarem tal disciplina, estariamos contribuindo
para um transito muito melhor._e menos violento no futuro. E muito mais facil
moldar os valores nas criangas, fazendo-as perceberem que o direito de um
termina onde comega o do outro, do que mudar os valores de um adulto. Este
tipe de disciplii‘na poderia, .eincluéi@, nado se limitar apenas a educagdo no
trinsito, mais também englobar a educagdo dos futuros cidaddos num

contexto de demogracia participativa. Temos que acabar-com a idéia de que

- “ao povo s resta aplaudir ou vaiar 0 joge” demecratice, como ensinou a uma

classe de alumes ma Bahia 0 Presidente da Repiblica Fernando Henrique

Cardose ( um professor de ,s_oc_i_o]é gia.aposentade...).

Ao lade disse, temos que reforcar.o sistema de controle e punigio

de infragbes me transito, que ¢ a medida mais eficiente para mudar o
comportamente dos:adultes, comones:mostra a experiéncia japonesa.

iE necessaria:uma revisdo geral no sistema.de habilitagdo e de auto-

escolas, pracurando ‘habilitar .motoristas realmente preparados por
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profissionais competentes. Qual a formagio necesséaria para um instrutor de
auto-escola? Talvez saber dirigir, avancar sinais vermelhos ou estacionar em

locais proibidos...

E, por Gltimo mas ndo menos impbrtante, para que o sistema de
puni¢fo ndo se torne injusto, € preciso que haja campanhas de educagdo no
transito para quem ndo teve a oportunidade de aprender regras de transito nas
escolas. E preciso democratizar a infdrmag:a’io.- E ndo podemos nos esquecef
da importincia de uma sinalizag¢do eficiente, com sinais bem regulados, _assim

como da boa conservagfo de nossas ruas e estradas.
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